6oer-T1 Transporter

In:Michael Scheffers Brust schlagen
zwei Hefzen. Das eine fiir seine Lei-
denschaft zu Modelleisenbahnen,
der Takt des-anderen Herz-

stiicks brachte dem Wiip-

pertaler Elektro-Grof--
hindler-eine.beachtlich: "

steile Karriereals Bus-:

fahrer ein. Sechs Bus-

se nennt der'VW-Fan
inzwischen sein eigen.
Brandheif}: Michaels
frisch restaurierte Ex-
Feuerwehr!

it dem 6oer fing alles an!”, Bis dato hatte ich keine Ahnung von Vorbesitzer berei
erinnert Michael sich an Bussen und noch weniger, zu welchen mit einer Zweifa
den Startschuss zum Bus- Preisen man sie bekommen kann.” Schwarz verseh m Michael
B W B fahrer-Dasein im Sommer Der ehemalige Feuerwehrbulli war zum den Transporter, e erste Sai- ) restaurieren In der Beetle
2004, "dass ich den Bus bei der Beetle ~ damaligen Zeitpunkt bereits durch die son mit der orig PS-Maschine Anfang gefahren ist”, wei? | gewiinschte Factory nahm
Factory entdeckt habe, war reiner Zufall. ~ Hande mehrerer Fahrer gegangen. Vom durch die Gegend zu cruisen. "Ich war Serichten. Verwshnt d - = - erpassen. "Ich  man den Auftrag Pasteliblau: auf Hell-
hochmotorisierter Allta = T aC kS0 chossen”, auBerst ernst. Mit elfenbein!

128 te als logische Konseq 5 . & =2 die Ent- den Schwachstellen an der Karosserie
; ectie F TSMOINE T e des Busses wurde griindlich aufgerdumt.
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Restauriert bis unters Dach — das Team von der Beet-
le Factory aus Wuppertal leistete ganze Arbeit

Der Unterboden sowie der untere Teil
der Karosserie wurden komplett gesand-
strahlt. Vor allem am Laderaumboden des
Transporters war das Einsetzen bzw. Aus-
tauschen diverser Bleche notwendig. Da
Michael sich dazu entschloss,
den Bulli in eine véllig neue
Farbgestaltung einzuhiillen,
hief es fiir die Ex-Feuerwehr:
Nackig machen! Das ehema-
lige Rot aus Feuerwehrzeiten
sollte komplett verschwinden.
Statt dessen erstrahlen heute
der VW-Originalfarbton "Hell-
elfenbein” und ein frisches
"Pastellblau” an AuBen- wie
Innenhiille des adretten
6oers. Der Laderaum des Transporters
présentiert sich duBerst aufgeraumt und
daher mindestens genauso aufnahme-
fahig. Geplant hatte Michael zu Beginn

Doppelt runde Sache!

Fiir die originale Sitzbank gab’s eine frische
Kuhhaut in dezentem Grau

etwas villig anderes: "Weil ich gern Mu-
sik hére — und das auch gerne laut -,
sollte der T1 komplett abgedammt wer-
den. Ich hatte gern die Innenausstattung
von einem S034 nachbauen lassen, um
darin Verstarker und Boxen
‘unsichtbar’ verschwinden
zu lassen.” Von diesem Vor-
haben verabschiedete sich
der Bus-Fan allerdings sehr
schnell. Zur groBBen Erleichte-
rung von Martin und Andre-
as und ebenso zu Michaels
Gliick, denn heute erinnert
er sich: "Als der Wagen fertig
war und ich die erste Runde
damit gedreht hab, war ich
so dermaBen begeistert. Auch vom Mo-
torsound.” Keine Spur von Reue, den
musikalischen Plan voll und ganz ver-
worfen zu haben.

Das 2,0 Liter groe Typ-
entfaltet seine akustisc!
dber eine Ahnendorp-Ed
und einen an den Bus 2
Fécherkriimmer. Zwar s
ein Besuch auf dem
Leistungspriifstand noch
bevor, doch aktuell,
vermuten die Brokings,
bringe es die nagelneus
Antriebseinheit auf eine
Leistungsausbeute von
130 bis 140 PS. Grund
fir diese optimistische
Einschatzung sind un-
ter anderen die in den
bearbeiteten Kopfen
steckenden g4-mm-
Mahle-Kolben, deren
Bewegungen von einer
71-mm-Serien-Kurbel-
welle gesteuert werden.
ex-Doppeivergaser un
Mitsuba-Benzinpumpe s
optimale Aufbereitung d

m Verhaltnis 9,5:1 verdichtet und
ne Compu-Fire-Anlage geziindet
ie Aufgabe der Regulierung des
rhaushalts im Maschinenraum
emehmen dabei eine externe
kiihlung mit Racimex-Thermos-
owie ein liegendes Porsche-
dse (mit Kohlefaseriiberzug).

...lfll]””

LT,

t das Gemisch in die Brennrdume,

—SceweFacts

Typ: VW Transporter, T1 * Baujahr:
1960 » Motor: Typ 4, 2.0 Liter Hub-
raum, 94-mm-Mahle-Kolben, Képfe
bearbeitet, 41er Ein- und 34er Aus-
lassventile, bearbeitete Bugpack-
Saugrohre, Verdichtung 9,5:1, 324°-
Schieicher-Nockenwelle, 71-mm-Seri-
en-Kurbelwelle, zwei 40er Solex-Dop-
pelvergaser, Eigenbau-Luftfilter, elek-
trische Mitsuba-Benzinpumpe, Com-
pu-Fire-Ziindung, Bosch-009-Verteiler,
erleichtertes Schwungrad, externe
Olktihlung mit Racimex-Thermostat,
liegendes Porsche-Geblédse (Kohle-
faser) « Leistung: geschatzte 130 bis
140 PS » Getriebe: Schraglenker mit
langem 4. Gang (0.82) und Superdiff «
Auspuff: Ahnendorp-Edelstahlanla-
ge mit Facherkriimmer (angepasst an
Bus) » Fahrwerk: Vorderachse vem
T2a (mit Rasterplatten), Hinterachse
umgebaut auf Schraglenker (Kafer),
umgeschweilBte Achsschenkel vorne,
Bilstein StoBdampfer = Bremsanlage:
Porsche 944 inklusive Hauptbremszy-
linder, Bremskraftverstirker vom T2 »
Felgen: Fuchsfelgen, teilpoliert, in 6 x
16 Zoll (VA) und 7 x 16 Zoll (HA) * Rei-
fen: 195/45 R16 (VA) und 205/45 R16
(HA) s Karosserie: Unterboden und
unterer Teil der Karosserie komplett
gesandstrahit, diverse Bleche und La-
deraumboden erneuert, Lackierung
in den Farbténen Hellelfenbein und
Pastellblau = interieur: originale Sitz-
bank (neu bezogen), VDO-Zusatzin-
strumente

*(Halter- bzw. Herstellerangaben)

Nicht weniger aufwandig gestaltete
sich die Anpassung der Fahrwerkskom-
ponenten. Die Vorderachse des Bullis
stammt vom Nachfolgermodell T2a und
verfiigt iiber Rasterplatten, die eine
anndhernd stufenlose Tieferlegung
ermoglichen. Ferner wurden umge-
schweifite Achsschenkel sowie Dampfer-
einheiten von Bilstein verbaut.

Uber 41er Ein- und 34er A
welche von einer 324°-5:
ckenwelle in Takt gebracht

ks SR e

Teilpolierte 16-Zoll Fuchsfelgen runden das Bus-
Tuning klassisch ab
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